GALLANDE TILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN

Hér foljer en sammanstéllning av géallande villkor for Stockholm-Bromma flygplats.
Villkorstexten ar manuellt avskriven och kan darfor innehalla felskrivningar. Nar den exakta
ordalydelsen &r viktig, hénvisar Luftfartsverket till ursprungsdokumenten.
Koncessionsnamnden for miljéskydd lamnade den 13 juli 1979 (141/79) tillstand till trafik
enligt miljoskyddslagen att driva Bromma flygplats som trafikflygplats for huvudsakligen
inrikes linjefart och allmanflyg. Villkoren andrades av regeringen den 9 oktober 1980 och av
Koncessionsnamnden den 11 maj 1982 (nr 78/82). Luftfartsverket ansokte den 24 juni 1993
om omprévning av villkoren. Aven Naturvardsverket begarde dndring av villkoren. Den 16
och 17 oktober 2001 holls huvudférhandling i &rendet och den 25 oktober 2002 meddelade
Miljodomstolen deldom. Luftfartsverket och tva andra aktorer éverklagade delar av
Miljodomstolens beslut till Miljédverdomstolen i november 2002.

Miljodverdomstolens dom i drendet, M10196-02, inkom den 9 juni 2005.

GALLANDE VILLKOR OCH UTREDNINGSKRAV

Villkor faststallda av regeringen i beslut den 9 oktober 1980

1. Trafiken med Fokker F- 28 pa Bromma flygplats skall upphora senast vid utgangen av juni
1985 eller vid den tidigare tidpunkt da tekniska och ekonomiska maéjligheter finns att
avveckla denna trafik.

Trafiken med Fokker F28 pa Bromma flygplats har upphort.

2. Ljudemissionen fran de flygplan som trafikerar Bromma flygplats efter den tidpunkt da
trafiken med Fokker F-28 upphort skall vara minst ca 7 dB (A) lagre &n fran Fokker F-28-
4000. Ljudemissionen skall bestdmmas som medeltal for bullervérdena i de internationellt
faststallda matpunkterna (ICAO annex 16,utgava nr 2). Jamforelsevardena for Fokker F-28-
4000 skall avse "cut-back ” pa 700 fots hojd.

Villkoret ar uppfylit

3. Ljudnivan kring flygplatsen beraknad enligt FBN-metoden far efter den tidpunkt da
trafiken med Fokker F-28 enligt punkt 1 skall ha upphort — i vad beror pa flygverksamheten
och vad géller FBN 55 och 65 dB(A) — inte 6verskrida de granser som anges i trafikfall 4 i
Luftfartsverkets ansokan.

’Spetsen” pa FBN-kurvan 6ver Tranebergsbron (faktiskt utfall 2009) Gverstiger
tillstandsgiven kurva marginellt, med mindre &n 1 dB(A).

Vad galler FBN-berakningen sa skall i sammanhanget ocksa namnas att det alltid finns ett
visst matt av onoggrannhet i denna typ av berakningar. Onoggrannheten kan variera i
storleksordningen +/- 3dB(A) vad galler ekvivalentvarden. Valet av typrepresentanter
paverkar detta.



Tillaggsvillkor enligt beslut av koncessionsnamnden fér miljoskydd den 11 maj
1982

1. Sadana atgarder skall vidtas att ljudnivan fran varje enskild Fokker F-28 som trafikerar
Bromma flygplats efter 1981 ars utgang ar minst 3 dBA lagre i jamforelse med dagens niva.
Ljudemissionen skall bestammas som medeltal for bullervardena i de internationellt
faststallda matpunkterna (ICAO annex 16, utgava nr 2). Jamférelsevardena skall avse "cut-
back ” pa 700 fots hojd.

Villkoret ar uppfyllt. Trafiken med Fokker F28 pa Bromma har upphort.

2. Bromma flygplats far inte 6ppnas for trafik med transportflygplan tidigare &n
klockan 06:20.

Villkoret ar uppfyllt, Gppettider regleras i markupplatelseavtalet.

3. Luftfartsverket skall i samrad med Naturvardsverket tillse att atgarder vidtas for att minska
utslappen av oforbranda kolvaten fran Fokker F-28 senast fore utgangen av ar 1982.

Trafiken med Fokker F28 pa Bromma flygplats har upphort.

4. Luftfartsverket skall vidta de atgarder som behovs for att undvika sena starter under
I6rdags- och sdondagsdygnen.

Villkoret ar uppfyllt, Gppettider regleras i markupplatelseavtalet.

Tillaggsvillkor enligt Miljddomstolens deldom (M81-99) 25 oktober 2002

Med erinran om att verksamheten vid Bromma flygplats - inklusive atgarder for att reducera
vatten- och luftféroreningar och andra storningar - skall bedrivas i huvudsaklig
overensstammelse dven med vad Luftfartsverket har angett och atagit sig i samband med
ifragavarande villkorsomprovning foreskrivs rorande utslapp till luft och vatten foljande
sérskilda villkor:

1. Avfettning, tvatt- och rengoringsvatskor som innehaller alkylfenoletoxylater far inte
tillforas avloppsvattnet.

Villkoret uppfyllt. Avfettning, tvatt- och rengéringsvatskor innehallande
alkylfenoletoxylater har inte anvants pa flygplatsen

2. For halkbekampning pa rullbanor och stationsplatta skall anvandas sand, acetatbaserade,
formiatbaserade eller likvardiga halkbek&mpningsmedel med lika eller battre
miljoegenskaper. Avsteg far goras endast vid de tillfallen da andra medel inte ger avsett
resultat och flygsékerheten sa kraver. Sadana avsteg skall fortldpande dokumenteras och
redovisas till tillsynsmyndigheten.



Under vintersasongen 2008/2009 har 44,5 ton kaliumformiatlésning och 63 ton
natriumformiat anvants for att avisa bansystemet. Ingen urea har anvénts pa
rullbanan.

3. Branddvningar skall anordnas sa att stérningarna for omgivningen blir s sma som mojligt.

Brandovningsplatsen eldas i storsta mojliga utstrackning med gasol som
branddvningsbransle for att minimera rokbildningen.

Bemyndigande

Miljodomstolen dverlater med stod av 22 kap. 25 § miljobalken at tillsynsmyndigheten att
meddela ndrmare foreskrifter

- betraffande brand6vningar pa flygplatsen

- betréffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid flygplatsen

- forvaring, transport och annan hantering av avfall som uppkommer i verksamheten vid
flygplatsen.

Provotidsforordnanden och provisorisk foreskrift faststéllda av
miljddomstolen den 25 oktober 2002 och av miljodverdomstolen den 9 juni
2005

A. Fragan om villkor for utslapp av vatten innehallande glykol m.m. skjuts upp under en
provotid. Under provotiden skall Luftfartsverket:

- utreda majligheterna att astadkomma en sa hog uppsamlingsgrad av glykol som
maojligt i samband med avisning av flygplan,

- utreda glykolens spridningsvagar,

- utreda orsaken till glykolvattnets nitrifikationshammande effekt,

- utreda majligheterna att vidta atgarder som sa langt mojligt minskar risken for
nitrifikationshdammande effekt i reningsverket,

- samt ytterligare utreda mangden féroreningar inklusive glykol i dagvattnet och
effekten av dagvattenutslappen i recipienten Ballstaviken/Ullvsundasjon. Provtagning
och analyser skall ske i samrad med Stockholm Vatten.

Resultatet av prévotidsutredningen skall tillsammans med forslag till slutliga villkor inges till
miljddomstolen senast den 1 juli 2006.

LFV skickade in en slutredovisning till miljédomstolen 2006-06-30.
Till dess annat beslutats galler féljande provisoriska foreskrift.

P1. Av den anvanda mangden glykol skall som riktvérde minst 30 % samlas upp. Vid
hogtrafik skall minst tva sugbilar anvéandas.

Under vintersasongen 2008/2009 har LFV samlat upp minst 55 % av totalt anvand mangd
glykol.



Under hela vintersasongen har tva sugbilar anvants i hogtrafik.

B. Miljodverdomstolen skjuter upp avgorandet av fragan om vilka atgarder som bor vidtas for
att minska utslappen av bensinangor fran flygbensin dels vid tankning av flygplan, dels vid
pafylining och lagring i cisterner.

Luftfartsverket skall i samrad med Naturvardsverket utreda de tekniska och ekonomiska
forutsattningarna dels for installation av aterféringssystem for bensinangor vid tankning av
flygplan, dels for pafyllning av och lagring i cisterner samt vilka utslappsminskningar som
darvid kan uppnas.

Resultatet av utredningen och forslag till atgarder och villkor skall ges in till miljodomstolen
senast den 1 juli 2006.

LFV skickade in en slutredovisning till miljddomstolen 2006-06-30.
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