GALLANDE TILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN

Hér foljer en sammanstélining av gallande villkor fér Bromma Stockholm Airport samt en
redovisning av utfallet for 2010. De villkor som redovisas kommer fran foljande domar:

Buller: Regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet, beslut 18, mal
1774/79 m.fl.), Nacka tingsratt, miljodomstolen, i dom den 28 januari 2009 (mal nr M 1414-
07) och Svea hovratt, miljooverdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09).

Utslépp till luft och vatten: Miljodomstolen i deldom den 25 oktober 2002 (mal nr M 81-99),
Svea hovritt, miljoéverdomstolen, i dom den 9 juni 2005 (mal nr M 10196-02) och Svea
hovrétt, miljooverdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09).

Villkorstexten ar manuellt avskriven och kan darfor innehalla felskrivningar.

Flygplatsen ingar numera i Swedavia AB, och det ar Swedavia AB som é&ger villkoren for
flygplatsen nedan.

GALLANDE VILLKOR OCH UTREDNINGSKRAV

Buller

Villkor faststéllda av regeringen i beslut den 9 oktober 1980 (Jordbruksdepartementet, beslut

18, mal 1774/79 m.fl.), Nacka tingsratt, miljédomstolen, i dom den 28 januari 2009 (mal nr M

1414-07) och Svea hovrétt, miljo6verdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-

09)

1. Ljudnivan kring flygplatsen beréknad enligt FBN-metoden far — i vad man beror pa
flygverksamheten och vad géller FBN 55 och 65 dBA — inte dverskrida de granser som
anges i trafikfall 4 i Luftfartsverkets ansokan (d.v.s. innanfér FBN 55 dBA-konturen
Mariehall, Johannesfred, vissa omraden kring Bromma kyrka, Eneby och Sundby samt
innanfor FBN 65 dBA-konturen flygplatsomradet och ett fatal hus vid Bromma kyrka
belagna i direkt anslutning till flygplatsomradet).

(Anm. Tidigare villkor 3)

“Spetsen” pa FBN-kurvan Over Tranebergsbron (faktiskt utfall 2010) éverstiger
tillstandsgiven kurva marginellt, med mindre &n 1 dB(A). Vad géaller FBN-berékningen sa
skall i sammanhanget ocksa namnas att det alltid finns ett visst matt av onoggrannhet i denna
typ av berédkningar. Onoggrannheten kan variera i storleksordningen +/- 3dB(A) vad géller
ekvivalentvarden, se mer information i separat avsnitt om flygtrafik och flygvagar. Villkoret
ar uppfylit.

2. Flygverksamheten far till kringliggande omraden inte avge hogre ljudenergi an 134,2 dBA
réknad som TFBN (gransvérde).
(Anm. Tidigare villkor 4)

Beraknat TFBN for ar 2010 ar 131 dB(A). Villkoret ar uppfyllt.



3. Antalet flygrorelser per ar far inte verstiga 100 000.
(Anm. Tidigare villkor 5)

Under 2010 uppgick antalet flygrorelser till 64 787. Villkoret ar uppfylit.

4. Ljudemissionerna far ej 6verstiga 89 EPNdB i medeltal for de tre matpunkterna enligt
ICAO Annex 16, Vol 1.
(Anm. Tidigare villkor 6)

Under 2010 har det forekommit en landning med ett flygplan med ett certifieringsmedelvarde
pa 91,2 EPNAB, ett kapitel 2 flygplan. Utredning pagar.

5. Flygtrafik far inte forekomma mellan kl. 22 och 07. Pa lérdagar och séndagar far
flygtrafik inte férekomma fore kl. 08. Begransningen géller inte ambulansflyg och statens
flygplan som disponeras av statschefen och regeringen.

(Anm. Tidigare villkor 7)

Under 2010 har flygtrafik utanfor ordinarie 6ppethallningstider enbart utforts av
ambulansflyg och statsflyg. Villkoret &r uppfylit.

6. Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall folja in- och utflygningslinjen mellan
ytterfyr och bana. Avvikelser far forekomma med latta luftfartyg, mindre an 5 700 kg, av
trafikavvecklingsskal.

(Anm. Tidigare villkor 8)

In- och utflygningslinjen mellan ytterfyr och bana har féljts av tyngre IFR-trafik. Villkoret ar
uppfyllt.

7. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgérder pa bostadshus (saval
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sadana byggnader som skolor, daghem och
vardinrattningar, vilka utsatts for maximala bullernivaer pa 80 dBA eller hogre. Dessutom
skall bullerisolerande atgarder vidtas pa angivna bostadshus och byggnader som kan
komma att utsattas for buller uppgaende till FBN 60 dBA eller darover. Ljudnivaerna
inomhus efter vidtagna bullerisolerande atgarder far inte 6verskrida 30 dBA som
dygnsekvivalent ljudniva.

(Anm. Villkoret bestamt av MOD. NV har 6verklagat till HD och yrkat att den sista
meningen skall lyda: ”Ljudnivaerna inomhus efter vidtagna bullerisolerande dtgdrder far
inte overskrida 30 dBA som dygnsekvivalent ljudniva och 45 dBA som maximalljudnivd.”
Anm. HD har annu inte tagit stallning till om prévningstillstand skall meddelas.)

Vid bestammande av vilka bostader och byggnader som skall bli foremal for atgarder skall
teoretiska berékningar av flygbuller géras med den berékningsmodell fér flygbuller som
Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Naturvardsverket pa uppdrag av regeringen faststallt
i beslut den 26 februari 1998 eller den modell som kan komma att ersétta den nu angivna.



Bullerskyddsatgarderna skall utformas och utforas i samrad med fastighetségarna.
Atgarderna skall vara vidtagna senast inom tva ar fran det att dom i mélet har vunnit laga
kraft for da berorda byggnader och darefter inom ett ar efter det att en byggnad har blivit

berord. Atgarder skall vidtas allt eftersom flygtrafiken okar.

Vid tvist mellan Luftfartsverket och fastighetsagaren om behov av atgarder eller deras
utformning skall fragan hanskjutas till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder
som skall utforas. Atgarderna skall i sddana fall vara vidtagna inom ett &r efter
lagakraftdgande avgorande, om inte tillsynsmyndigheten bestdammer annat.
(Anm. Villkoret bestamt av MOD)

Villkoret f6ljs inte upp for 2010 eftersom den slutliga utformningen av villkoret inte ar
avgjord.

Utslapp till luft och vatten

Villkor faststéllda av miljodomstolen i deldom den 25 oktober 2002 (méal nr M 81-99),
Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i dom den 9 juni 2005 (mal nr M 10196-02) och
Svea hovrétt, miljoéverdomstolen, i dom den 5 februari 2010 (mal nr M 1441-09)

1. Avfettning, tvatt- och rengoringsvatskor som innehaller alkylfenoletoxylater far inte
tillforas avloppsvattnet.

Avfettning, tvatt- och rengdringsvatskor innehallande alkylfenoletoxylater har inte anvénts pa

flygplatsen. Villkoret ar uppfylit.

2. For halkbekampning pa rullbanor och stationsplatta skall anvandas sand, acetatbaserade,
formiatbaserade eller likvérdiga halkbekampningsmedel med lika eller battre
miljoegenskaper. Avsteg far goras endast vid de tillfallen da andra medel inte ger avsett
resultat och flygsékerheten sa kraver. Sadana avsteg skall fortlopande dokumenteras och
redovisas till tillsynsmyndigheten.

Under vintersasongen 2009/2010 har 134 ton kaliumformiatlosning och 2 ton natriumformiat

i granulatform anvants for att avisa bansystemet. Ingen urea har anvénts pa rullbanan.
Villkoret ar uppfylit.

3. Brandovningar skall anordnas sa att storningarna for omgivningen blir s sma som
mojligt.

Branddvningsplatsen eldas i stérsta mojliga utstrackning med gasol som
branddvningsbransle for att minimera rokbildningen. Villkoret ar uppfylit.

Bemyndiganden:

Miljodomstolen Gverlater med stod av 22 kap. 25 § miljobalken at tillsynsmyndigheten att
meddela narmare foreskrifter

- betraffande brand6vningar pa flygplatsen,

- betraffande kemikaliehanteringen i verksamheten vid flygplatsen,



forvaring, transport och annan hantering av avfall som uppkommer i verksamheten vid
flygplatsen.

Luftfartsverket skall pa marken samla upp sa mycket som mojligt av den glykol som
rinner av flygplanen vid avisning. Luftfartsverket skall vidta de tekniska och
administrativa atgarder som kravs for detta och arligen till tillsynsmyndigheten rapportera
den mangd glykol som har anvants for avisning och den mangd som har samlats upp.

Miljooverdomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken at
tillsynsmyndigheten att bestimma de ytterligare villkor som kan kravas for
glykolhantering.

(Anm. Villkoret bestamt av MOD 2010. NV har 6verklagat till HD och yrkat att
glykolhanteringen sker i enlighet med vad MD bestimde, ndmligen: ~Luftfartsverket skall
vidta tekniska och administrativa atgarder for en uppsamling av minst 70 procent av
anvdind mdngd glykol.”

Anm. HD har annu inte tagit stallning till om prévningstillstand skall meddelas.

Anm. Intill dess lagakraftvunnen bestammelse féreligger galler den provisoriska
foreskriften nedan som faststalldes av MOD 2005:

P1. Av den anvdnda mangden glykol skall som riktvérde minst 30 % samlas upp. Vid
hogtrafik skall minst tva sugbilar anvandas.

Under vintersasongen 2009/2010 har flygplatsen en uppsamlingsgrad av glykol pa 30 %, se
kommentarer i avsnitt mark och vatten . Villkoret ar uppfyllt.



